FRED OOSTERHUIS

Seinhuis POST VI is toch gesloopt, ondanks langdurige inspanningen voor behoud door de
Stichting Industrieel Erfgoed in de Stad Amersfoort (SIESTA). Wel gloort er hoop voor een
aantal bouwonderdelen, die zijn vrijgekomen bij de sloop van het seinhuis.

door SJOERD HEKKING

Seinhuis POST VI, POST VI, Seinhuis, Seinpost, Heuvel-
post, of hoe het ook genoemd werd, stond midden op
het spooremplacement van Amersfoort. Gebruikmakend
van de vlakbij gelegen rangeerheuvel werden decennia-
lang vanuit POST VI goederentreinen samengesteld.
Als gevolg van automatisering en rationalisering in het
goederenvervoer raakte POST VI in onbruik en dreigde
daarom te worden afgebroken.

Dit kwam SIESTA ter ore. Er werd in 2013, ter bescher
ming, een aanvraag ingediend voor plaatsing op de
gemeentelijke monumentenlijst, van POST VI, samen
met de rangeerheuvel. Onderzoek naar de bouwkundi-
ge staat van het seinhuis wees uit dat de kosten voor
herstel niet opwogen tegen het resultaat. Daarom werd
in 2016 besloten de voorbescherming op te heffen en
een sloopvergunning aan te vragen: die werd verleend.

Verspreid over het land moeten er meer dan duizend
hebben gestaan, seinhuizen en blokposten waar baan-
en seinhuiswachters de treindienst regelden, maar
ook moesten zorgen dat dat veilig gebeurde. Seinhuis

POST VI was mogelijk een ontwerp van NS-architect
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Seinhuis POST VI

met rangeerheuvel en

rangeerdersverblijf.

i

ir. H.G.J. Schelling (1888-1978) die in de jaren dertig
van de vorige eeuw de hoofdarchitect was van de HIJSM
(Hollandsche 1Jzeren Spoorweg Maatschappij). Hij is
bekend van de ontwerpen van de stations Naarden-
Bussum (1925), Amsterdam-Amstel (1938) en Amster-
dam-Muiderpoort (1939).

Het seinhuis is gebouwd volgens Bestek 1408 uit 1930
door - toen nog - de HIJSM. Dit bestek voorzag in de
bouw van drie seinhuizen op het emplacement van
Amersfoort, te weten POST | (oostzijde van het emplace-
ment, maar nog ten westen van het eerste perron), POST
VI (de heuvelpost midden op het emplacement) en
POST VII (aan de westzijde van het emplacement aan de
spoorlijn naar Baarn). Vermoedelijk zijn de seinhuizen in
april 1931 opgeleverd. Vanuit Seinhuis POST VI werden
de wissels en seinen op de rangeerheuvel en de wissels
naar de sporen 49 t/m 62 bediend. Goederenwagens
werden door een rangeerlocomotief vanuit het westen
de rangeerheuvel opgeduwd, waarna de wagens vrij van
de heuvel afrolden en door bediening van de wissels
vanuit POST VI gesorteerd werden over de verschillende

rangeersporen.

Bouwtekening volgens Bestek 1408, 1930 (HIJSM).
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De seinhuizen POST | en VII zijn tijdens de oorlogsjaren
verwoest. In de jaren zestig van de vorige eeuw zijn alle
seinhuizen vervangen door één grote centrale verkeers-
leidingspost aan de westzijde van het tweede perron van
station Amersfoort. Seinhuis POST Vi is echter al die tijd
gehandhaafd gebleven, omdat deze een specifiek stuk
van het Amersfoortse emplacement bediende, te weten
de rangeerheuvel en de rangeersporen. Het was immers
praktischer dat de bediening hiervan los zou staan van
de beveiliging van de doorgaande treindienst.

Nadat bekend werd dat Seinhuis Post VI gesloopt ging
worden en in 2018 werd besloten een nieuw seinhuis
te gaan bouwen, kreeg de architect van de nieuwbouw
de opdracht onderzoek te doen naar hergebruik van
onderdelen van het bestaande seinhuis. Na onderzoek
ter plaatse volgde een lijst van zes te bewaren onder
delen.

Lijst van te bewaren onderdelen:

1. De spiltrap met bordessen (zuidgevel)

2.De originele (1931!) houten vloerbalken van de
2¢ verdieping

3.De natuurstenen dorpel met neuten van de toe-
gangsdeur naar de 1¢ verdieping

4. Het stalen tochtportaal van de 1¢ verdieping

5. De twee metalen ronde hoekkolommen, dragers
van het betonnen dak

6. Het gevelelement POST VI uit de noordgevel

Voorafgaand aan de sloop zou het gevelelement POST
VI worden uitgenomen. Tijdens het vooronderzoek bleek
de muur waarop de tekst POST VI geschilderd was uit
twee soorten gemetselde muren te bestaan. Voor de
helft halfsteens en de andere helft een éénsteensmuur.
Bovendien bleek de ingemetselde metaalconstructie
zich precies achter het gevelelement te bevinden. Dit
maakte het uitzagen te risicovol, waardoor het gevel-
element als verloren moest worden beschouwd. Van het
gevelelement is een zorgvuldige maatschets gemaakt

om dit later te kunnen reconstrueren.
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Het afnemen van de

spiltrap.

De metaalconstructie

komt tevoorschijn.
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Op donderdagmorgen 9 februari 2023 werden de eer-
ste delen van de aanbouw aan de westzijde gekraakt.
Daarna werden dak en vloer met de betonvergruizer
verwijderd en tot puin geknipt. De spiltrap werd in
drie delen van de zuidmuur genomen. In de middag
volgde de sloop van het feitelijke seinhuis. Het be-
tonnen dak werd in zijn geheel, gecontroleerd van
het seinhuis geschoven. Hierbij vervormden helaas de
twee ronde metalen hoekkolommen, die het betonnen
dak droegen en bewaard moesten blijven voor her
bestemming.

Volgens de bestek-
tekening uit 1930
stond  Seinhuis
Post VI op meta-
len ‘poten’. Moge-
lijk direct tijdens
de bouw of bijna
meteen na opleve-
ring is de metalen
onderbouw inge-
- metseld en kreeg
het de stenen onderbouw. Tijdens de sloop kwam deze
ijzeren draagconstructie tevoorschijn. De met klink-
nagels aan elkaar verbonden delen vormden de
oudste onderdelen van de ijzerconstructie. Toevoe-
gingen van later datum waren met bouten en moeren
bevestigd. Delen van de metaalconstructie kwamen
puntgaaf uit de muur, andere delen waren volko-
men doorgeroest. Uitzettend roestend metaal was dé
oorzaak van de grote scheurvorming in de muren.
Daardoor was de
constructie  ver-
zwakt en dit was
mede aanleiding

voor de sloop.
Aan het einde
van de vrijdag-

middag restte in
de avondschemer
slechts een hoop
gesorteerd puin.

Met de sloop van Seinhuis Post VI is een stukje spoor-
weggeschiedenis verloren gegaan. De combinatie met
de nog aanwezige rangeerheuvel en het rangeerders-
verblijf maakte POST VI uniek in Nederland. Geluk-
kig is er een plan ontstaan om op het terrein van de
Wagenwerkplaats een nieuw seinhuis te bouwen, gein-
spireerd op de bouwtekening uit 1930 en met gebruik
van de bewaarde onderdelen van Seinhuis POST VI.
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